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Luftqualitat \ 15*4.‘

regionaler Entwickl

Saubere Luft ist entscheidend fiir unsere Gesundheit
und die Umwelt. Die Luftqualitit in unseren Stidten
und Gemeinden leidet aber unter verstirkter
industrieller Fertigung und Energieproduktion,

der Verbrennung von fossilen Brennstoffen und
Biomasse sowie dem dramatisch gestiegenen
Verkehrsaufkommen auf unseren Strafien.

unfalle. Mit Gber 390000 Fallen pro Jahr ist die Luft-

verschmutzung die wichtigste Ursache fir friihzeitige
Todesfélle in Europa. Schlechte Luft beeintrachtigt auch unsere
Lebensqualitat und verschlimmert Asthma und Atemwegsbe-
schwerden. Aus wirtschaftlicher Sicht sind die Folgen der Luft-
verschmutzung Arbeitsausfall und hohe Kosten fiir das
Gesundheitswesen. Am starksten betroffen sind gefahrdete
Gruppen wie Kinder, Asthmakranke und éltere Menschen. Und
schlieBlich schadet schlechte Luft durch zu hohe Stickstoff-
konzentrationen (Eutrophierung) und sauren Regen dem
Okosystem. Aus diesen Griinden dienen Investitionen in die
Verbesserung der Luftqualitat nicht nur der menschlichen
Gesundheit, sondern auch dem Schutz natrlicher Rohstoffe,
der Wirtschaft und der regionalen Entwicklung.

S chlechte Luft fordert mehr Opfer als StraBenverkehrs-

Kohasionspolitik leistet Beitrag zu
Luftreinheitszielen

Die europdischen Regionen und die Mitgliedstaaten der EU
erhalten tGber den Européischen Fonds fiir regionale Entwick-
lung und den Kohasionsfonds kohdsionspolitische Untersttit-
zung bei ihren Bemuihungen zur Umsetzung der europdischen
Ziele fur saubere Luft 2030. Zwischen 2014 und 2020 sind
Uber 30 Milliarden EUR in Investitionen zur unmittelbaren Ver-
besserung der Luftqualitat geflossen.

Dabei war fir den Zeitraum 2014-2020 rechtlich nicht vor-
gesehen, dass die Fortschritte beim Einsatz von Mitteln aus
der Kohasionspolitik zugunsten der Luftqualitatsziele nach-
verfolgt werden wirden. Durch eine Vereinbarung zwischen
den Kommissionsdienststellen ist eine solche Nachverfolgung
nun aber doch mdglich.

Der Beitrag kohdsionspolitischer Mittel zu den Luftqualitatszielen
wird Uber ein System von Markern nachverfolgt, in dem Ausga-
ben mit einem Beitrag zu den Luftqualitdtszielen durch Gewich-
tung von Investitionskategorien (Einsatzbereichen) quantifiziert
werden. Diese Marker wurden auf der Grundlage des Modells
der in Bezug auf die EU-Klimaziele formulierten ,Rio-Marker”
entwickelt (vgl. Dokument zur Nachverfolgung der klimabezo-
genen Ausgaben unter den europaischen Struktur- und Investi-
tionsfonds, 2014-2020). Es gelten folgende MaBgaben:

FORTSCHRITTE BEIM EINSATZ KOHASIONSPOLITISCHER MITTEL ZUGUNSTEN DER LUFTQUALITAT,

2014-2020 - NACH EINSATZBEREICHEN

Schienenverkehr (Kernnetzkorridor TEN-V)
Energieeffiziente Erneuerung offentlicher Infrastruktur

Rad- und FuBgangerwege

Sonstiger Schienenverkehr
LuftqualitdtsmaBnahmen

Schienenverkehr (TEN-V gesamt)

Artenvielfalt, Naturschutz und grtine Infrastruktur
Schienenfahrzeuge

Energieeffizienz und Vorzeigeprojekte im KMU-Bereich

B Geplante EU-Beitrage fiir Luftqualitéat
B Forderfahige Kosten fiir Luftqualitét in der EU (fiktiv)
M Forderfahige Ausgaben fiir Luftqualitét in der EU (fiktiv)
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https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/docs/tracking_climate_expenditure_en.pdf
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/docs/tracking_climate_expenditure_en.pdf
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/docs/tracking_climate_expenditure_en.pdf
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Fortschritte beim Einsatz kohdsionspolitischer Mittel
zugunsten der Luftqualitat, 2014-20 — nach Mitgliedstaaten

1B 2B 3B 48 5B 6B 78 8B
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DER EUROPAISCHEN PL
KOMMISSION o
Ziel dieses Programmis ist, die gesundheitli- "

chen Folgen der Luftverschmutzung bis 2030
gegeniber 2005 zu halbieren. Im Kern basie- RO
ren die EU-Luftqualitatsziele auf Grenzwer-

IT
ten flr die Konzentration von Gefahrstoffen
wie Schwefeldioxid, Stickstoffdioxiden und ES
Feinstaub. SK
Zudem haben sich alle EU-Mitgliedstaaten GR
zu nationalen Zielen fir die Emissionssen-

BG

kung im Zeitraum 2020-2019 sowie zu ehr-
geizigeren Zielen bis 2030 verpflichtet.
Dartiber hinaus enthalten sektorbezogene
Rechtsvorschriften ursachenspezifische
Emissionsziele (z. B. flr Kraftstoffe).

Die fir die Umsetzung der Luftqualitatsziele wichtigsten Inves-
titionskategorien werden voll, d. h. zu 100 % gewichtet.
Das sind etwa LuftqualitdtsmaBnahmen und Radverkehrsin-
frastrukturen.

Kategorien, die teilweise zur Umsetzung der Luftqualitdtsziele
beitragen, werden mit 40 % gewichtet. Darunter fallen der
Schienenverkehr, erneuerbare Energien, Abfallmanagement
der Haushalte, griine Infrastruktur und MaBnahmen zur For-
derung der Energieeffizienz.

Andere Investitionen werden konservativ nicht als zu den Luft-
qualitatszielen beitragend bewertet (und mit O % gewichtet).
Unklare Falle wurden ebenfalls dieser Kategorie zugeordnet.

Bl Geplante EU-Beitrage fiir Luftqualitat
B Férderfahige Kosten fiir Luftqualitét in der EU (fiktiv)

M Forderfahige Ausgaben fiir Luftqualitét in der EU (fiktiv)

Hochster Beitrag durch sauberen
Stadtverkehr

Das Schaubild auf der voranstehenden Seite zeigt, wie viele
Mittel, nach entsprechender Gewichtung, jeweils in die Inves-
titionsbereiche mit dem gréBten Beitrag zu den Luftqualitats-
zielen geflossen sind.

Investitionsfortschritte nach
Mitgliedstaaten

Bis Investitionen sichtbar werden, dauert es. Sie durchlaufen
verschiedene Phasen, von der Planung tber die Projektauswahl
bis hin zur Umsetzung. Das Schaubild oben zeigt die Mittel-
zuweisung und Fortschritte der Mitgliedstaaten bei der Umset-
zung von Investitionen, die zu den Luftqualitatszielen
beitragen. Das Schaubild kann nach Jahren gefiltert werden,
um den Fortschritt tber die Zeit nachzuverfolgen. [ |

MEHR DAZU
https://bit.ly/33aUrg8

Gibt es ein Thema, das lhrer Ansicht nach in kiinftigen Panorama
DATENPUNKT-Artikeln behandelt werden sollte?

Gibt es einen Datensatz, den wir auf die offene Datenplattform der ESI-Fonds stellen sollen?

Dann senden Sie eine E-Mail an: REGIO-EVAL®ec.europa.eu
Folgen Sie der Diskussion auf TWITTER #ESIFOpendata

oder abonnieren Sie unseren Newsletter: http://ec.europa.eu/newsroom/index.cfm?service_id=788



mailto:REGIO-EVAL%40ec.europa.eu?subject=
https://twitter.com/search?q=%2523ESIFOpendata&src=typd&lang=de
https://ec.europa.eu/newsroom/index.cfm?service_id=788
https://cohesiondata.ec.europa.eu/stories/s/Tracking-cohesion-policy-air-quality-investments/7ddu-4fki
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Griinerer Verkehr in europdischen Stadten

und Gemeinden

Stadte und Gemeinden mit oder ohne
Ladepunkte fiir Elektrofahrzeuge, 2020

Die Europdische Kommission méchte die Treibhausgasemissi-
onen bis 2030 im Vergleich zum Niveau des Jahres 1990 um
55 % senken. Die Pkw-Emissionen liegen jedoch noch 20 %
Uber ihrem Niveau von 1990. Es bedarf daher eines schnellen

Wechsels hin zu effizienteren, kleineren Fahrzeugen mit Elek-
troantrieb. Ein Hindernis flr eine schnelle, flachendeckende
Einflhrung von Elektrofahrzeugen ist der Mangel an 6ffentlichen
Ladestationen. So gab es 2020 in Uiber der Halfte unserer 8 500
Stadte und Gemeinden keine solchen Ladestationen. Insbeson-
dere in kleineren Gemeinden haben Unternehmen womaglich
Sorge, dass ihre Rendite nicht kostendeckend ausfallen wird.

.4

Stadte und Gemeinden mit oder ohne
Ladepunkte fiir Elektrofahrzeuge, 2020
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Verkehrsleistung (optimale Fahrtzeit),
FuB- + Schienen- + FuBverkehr, 2014

Eine andere Mdglichkeit zur Senkung der Treibhausgasemissi-
onen ist die Nutzung der Bahn anstelle von Autos. In vielen der
groBen Lander Westeuropas verkehren Schnellziige in enger
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ger im Umkreis von 120 Kilometern, die innerhalb von
anderthalb Stunden per Bahn- und FuBverkehr erreichbar sind.
In Stadten wie Kopenhagen, Paris, Berlin, Madrid, London und
Wien ist dieser Anteil hoch, in den meisten Regionen Osteuropas
dagegen sehr gering. Nahere Informationen zu dieser Analyse
finden sich in einem neuen Arbeitspapier zur Schienenverkehrs-

Taktung. Sie sind damit eine gute Alternative zum dichten Stra-  leistung in Europa: https://europa.eu/!/qV76Mm [ |
Benverkehr. Die Karte zeigt den Anteil der Biirgerinnen und Biir-
_ - /A> ;
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https://ec.europa.eu/regional_policy/de/information/publications/working-papers/2020/rail-transport-performance-in-europe

